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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
® Cockpit fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung batrifft ein Cockpit fur Kraftfahrzeuge, das 
aus ernem Quertriger (1) und aus Funktionsetementan wis 
Luftfuhrungen (4, 5, 8) einer Kfimaanlage (2), Instrumentan 
und Schaltern sowie einer Instrumentantafal beateht Die 
Luftfuhrungskanaie send a Is varwindungs- und knickstaife 
Bauelemente ausgefuhrt und bildan eine modular© Quertra- 
ger-BaueinheiL Diese modulare Quertrjger-Baueinheft tragi 
zumindest einan Tail der wesantlichan Funktionsalemante. 
Die Instrumententafel ist als Slchtschala ohna tragende 
Funktion ausgebildst und ist dar modularen Quertrager-Bau- 
einheit vorgeblendet. ZweckmaSig umfassan die von der 
modularen Quertrager-Baueinheft getraganan Funkrfonsele- 
mente zumindest das KHmaaggregat, mindestens einan 
B Airbag (II). die Verkabalung (9) Bowie Schait- und Bedten- 
etemente. 



ObS I AVAILABLE CO P Y 




s 

CM 



u 
Q 



Die folgenden Angaben amd den 



vom Anmelder elngereichten Unteriagen entnommon 

BUNDESDRUCKERE! 11.97 702 063/55 



12/24 



BNSDOCID: <DE 1 9626441 A 1J_> 



th!IM^P8^W y - , best-ava»uble;cofv . 



^ y DE 196 26 441 



l 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Cockpit gemaB dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1. 

Cockpits fur Kraftfahrzeuge nach dem heutigen 
Stand der Technik weisen einen in Fig. 7 dargestellten 
Quertrager auf, der aus einem Tragerrohr 41, Instru- 
mententafel-Stutzen 43, Seitenbefestigungen 42, Gebla- 
seaufhangungen 44, einem Lenksaulentrager 45 und ei- 
ner Lagerung eines Airbag-Moduls 46 fur den Beifahrer 
besteht Bei dieser Anordnung ist die Instrumententaf el 
der eigentliche Trager der meisten Funktionselemente 
(Luftfuhrungen, Kabel, Schalter, Heizgeblase und der- 
gleiehen) und muB daher verhaltnismaBig stabil (selbst- 
tragend) ausgebildet sein Sie besteht daher aus einem 
stabilen Tragerteil (Kunststoff-SpritzguB, Holzfaser- 
werkstoff), das kaschiert oder beschaumt ist Unver- 
meidliche Abweichungen der RohkarosseriemaBe wer- 
den bei diesem Vorgehen dadurch berucksichtigt, daB 
der rohrformige Quertrager durch Zentrierelemente 
(Beilagen, Abstandsschrauben) an seinen Enden auf die 
gewunschte Position ausgerichtet wird. 

Mit diesem bekannten Quertrager sind mehrere 
Nachteile verbunden: die selbsttragende Instrumenten- 
tafel weist ein relativ hohes Gewicht auf, selbst dana 
wenn Teile der Luftfuhrungsanlage zur Versteifung ge- 
nutzt werden; die zumindest teilweise mit Funktionsele- 
menten (Heizung, Bedienelemente, Verkabelung) be- 
stuckte Instrumententafel ist bei der Montage unhand- 
lich; die Wartung und die Reparatur von Funktionsele- 
menten im Bereich der Instrumententafel sind aufwen- 
dig und sie erfordern manchmal den Ausbau der gesam- 
ten Instrumententafel (gegebenenf alls sogar dann, wenn 
nur eine Instrumentenbeleuchtung auszuwechseln ist). 

Neuerdings wurde vorgeschlagen, den rohrfdrmigen 
Quertrager durch eine verrippte Metall/Kunststoff-Hy- 
bridkonstruktion zu ersetzen (International Body Engi- 
neering Conference, Oktober 31 bis November 2, 1995, 
Detroit, Michigan, USA, "Plastic/Metal Composite 
Cross Car Beam For Instrument Panel Beam", G. Mohi- 
uddin u. a, veroffentlicht in "Automotive Mody Interior 
& Safety Systems, IBEC 1995, VoL 16). Derartige flachig 
gestaltete Quertrager zeichnen sich durch ein besseres 
Crashverhalten (Steiflgkeit vor allem gegenuber Lenk- 
saulenverschiebungen) aus; bezuglich der vorstehend 
aufgefOhrten Nachteile vor allem hinsichtlich des Ge- 
wichts, der Wartung und der Montage bringen sie je- 
doch nur einen unwesentlichen Fortschritt, denn auch 
bei diesem System muB "von auBen nach innen" mon- 
tiert und gewartet werden. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Cockpit fQr Kraftfahrzeuge anzugeben, das bei verbes- 
sertem Crashverhalten eine Montage- und Gewichtser- 
sparnis gegenuber den herkommlichen Cockpits ermdg- 
licht, das vereinf acht zu fertigen ist und das es gestattet, 
Typenvarianten einer Fahrzeug-Baureihe mit einem Mi- 
nimum an Bauteilanderungen des Cockpits zu beriick- 
sichtigen. 

Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB gelost durch 
die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angege- 
benen Merkmale. Vorteilhafte Weiterbildungen des er- 
findungsgemaBen Cockpits ergeben sich aus den Unter- 
anspriichen. 

Dadurch, daB die Luftfuhrungskanaie als verwin- 
dungs- und knicksteife Bauelemente ausgefQhrt sind, 
konnen sie die Funktion des rohrformigen oder verripp- 
ten Quertragers mit ubernehmen, so daB ein Quertrager 
als gesondertes Bauelement entbehriich wird, wodurch 



sich eine erhebliche Einsparnis an Gewicht und Ferti- 
gungskosten ergibt 

Weil diese modulare Quertrager- Baueinheit alle we- 
sentlichen Funktionselemente, zumindest aber Kli~ 
5 maaggregate, Beifahrer- Airbag und Verkabelung sowie 
Schait- und Bedienelemente, wenigstens teilweise vor- 
montierbar und/oder vormontiert enthalt, vereinfacht 
sich die Montage des Cockpits entscheidend Es wird 
hierbei die moglichst kompiette Vormontage der Funk- 

io tionseiemente vor dem Einbau der modularen Quertra- 
ger-Baueinheit in das Fahrzeug vorzuziehen sein. In die- 
sem Fall bleiben alle Funktionselemente wahrend der 
Montage zuganglich und sichtbar, wodurch die Monta- 
ge erheblich erleiditert wird. Sollten in Ausnahmef alien 

15 Funktionselemente am bereits eingebauten Quertrager- 
Modul notwendig sein, dann ist diese Zuganglichkeit 
ebenfalls von erheblichem VorteiL 

Da alle wesentlichen Funktionselemente an der Quer- 
trager-Baueinheit vormontiert sind, kann die eigentliche 

20 Instrumententafel lediglich als eine Sichtschale ohne 
tragende Funktion ausgebildet sein, die als Leichtbau- 
konstruktion der modularen Quertrager- Baueinheit 
vorgeblendet ist Hierdurch konnen Designvarianten in- 
nerhalb einer Typenreihe mit minimalem Mehraufwand 

25 berucksichtigt werden. 

Ein modularer Cockpit- Aufbau gemaB der vorliegen- 
den Erfindung bietet die vorteilhafte MSglichkeit, Zo- 
nen unterschiedlicher Steiflgkeit und/oder Harte in die 
modulare Quertrager-Baueinheit zu integrieren und so 

30 deren Verhalten bei einem FrontalzusammenstoB posi- 
tiv zu beeinflussen, beispielsweise dadurch, daB Pedale 
und/oder die Lenksaule an nachgiebigeren Bereichen 
der modularen Quertrager-Baueinheit aufgehangt sind. 
Auf diese Weise laflt sich das Eindringen dieser Bauele- 

35 mente in den "Oberlebensraum" der Fahrgastzelle ge- 
zielt beeinflussen. Ahnliches gilt fur eine integrierte Be- 
festigung des Beifahrer-Airbags. Durch eine Befesti- 
gung der Airbag-Einheit mit Hilfe von nachgiebigen 
Deformationselementen lassen sich die Reaktionskrafte 

40 und damit auch das Aufblasverhalten des Airbags so 
beeinflussen, daB sowohl Schaden an der modularen 
Quertrager-Baueinheit als audi vor allem am zu schut- 
zenden Fahrgast zumindest gemindert werden konnen 
Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die modulare 

45 Quertrager-Baueinheit breitenverstellbar ausgebildet 
sein kann, so daB sie mit unterschiedlich geformten 
Sichtschalen kombinierbar ist Da eine derartige Quer- 
trager-Baueinheit fur verschiedene Modellvarianten ge- 
meinsam verwendet werden kann und nur die Sicht- 

50 schale entsprechend geandert werden muB, ergeben 
sich Vorteile gegenuber dem Stand der Technik. Diese 
bestehen vor allem darin, wenn die Anwendungsvielfalt 
dadurch vergrSBert wird, daB die modulare Quertrager- 
Baueinheit integrierte Seitenbefestigungselemente mit 

55 Bauelementen zum Toleranzausgleich enthalt Derarti- 
ge Befestigungselemente konnen beispielsweise rippen- 
verstarkte Befestigungsflansche oder Muffenverbin- 
dungen sein; und die Toleranzausgleichselemente kon- 
nen aus Beilagen, einstellbaren Distanzschrauben oder 

60 dergleichen bestehen. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die modulare Quer- 
trager-Baueinheit, aber auch die Funktionselemente aus 
standardisierten Untergruppen zusammengesetzt sind, 
die unabhangig vom Fahrzeugtyp sind. Es lassen sich 

65 dann erhebliche Entwicklungs- und Fertigungskosten 
einsparen. 

Werden Metall/Kurismoff-Hybridkonstruktionen 
zur Realisierung der modularen Quertrager-Baueinheit 
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eingesetzt, beispielsweise Konstruktionen, die Bleche dest in Teilbereichen enthal'ten. Auf diese Weise kt H« 

Oder anderwemg geformte Metalleinlagen angespritzt, SchwmgungsveKe Jnd/Ser X GeraScCel im 

£3SL ° der h Be f etet »» der KunsBtoff-Grundkon- Fahrzeuginnenraum in an sich bekWter^eS 

struktion verbunden enthalten, so ergeben sich vielfalti- mierbar e opu 

ge Mogiichkeiten. die Steifigkeit und das Crashverhal- s Die Erfindung wird im folzesden anhand von in **, 

Langs- und Quemppen erzielt werden kann, insbeson- 10 derter Bauweise ^emneit in stark gegbe- 

I KSveSS^ Knotenpunkte zu Fig. 2 in auseinandergezogener Darsteilung die ein. 
"BSSSt^^a^^ den Jff Baue, —< - Quertrager-Baueinneit nach 
des ff Entfaltung, so ergibt sich der Vor- Fig! 3 in gleicher Darstellungsweise wie in F«r 1 eine 
elekdlt?^ 15 totegralausgefuhrteVariantee^ 

hS„ \tL l S t irb - a !" M0d n Und der vorgeb,en - he " » Metall/Kunsmoff-Verbundbauweke 
deten Sichtschale mcht zu FunktionsstSrungen fuhren. Fie 4 in auseinpnH*r<~™J.n», ^ !' n 

Ste^K S"? }™ emeidBchen KoP&uf- Rfr6 ebenfails in perspektivischer Darsteilung die 

prail des Beifahrers auf die Instrumententafel vor der 25 Ausbildune einer Sirnt«.h»i«» m r a™ M—if.ii ,, 

vollen Entfaltung des Luftsackes. In Fachkreisen wird ^S^^SSSS^^^^T^ 

ein derartiger Sicherheitsabstand von 40 cm und mehr Ffe J { die °552Kf !L« * ?! 

zwischenAirbag-ModulundlmtrumententafelfttrS Stand der TechS g * ( ^ uertra S ers nach dem 

„!^T ert cf d ? n - C^-Konstruktionen In Fig. 1 ist eine voUstSndige, mit Funktionselemen- 

nach dem Stand der Techmk ist dieser jedoch nicht zu 30 ten teilbestiickte Ouertrtae^SfeAiA^Sl 

verwirkhcheaWennderFuhrungslcanalzurSichtseite Sie setzt sichaus SS^SmS^tHSSS' 

der Sichtschale bzw. Instrumententafel bin material- sammen. Ein TragSech SSteS 

heiBt wenn die Oberflachenkaschierung markierungs- Luftfuhrungen 4 und 6 fur die sSBSuid^ 

frei den Offnungsbereich des FQhrungskanals fiber- 33 LuftfuhrunI 5 flfr S ]Swm33ffoS2f kSS25 

spannt. dann ergibt sich der aus stilistischen GrOnden sind DasTrieSeS sSdAblSrlStf 

haufig erwtoschte -unsid.tbar^ Airbag. Hinter der Ka- steif t DieseXSngen £fn gSSm?Sr R- 

sckerung, das haft auf deren nicht sichtbarer Rficksei- xierung der flbrigen Bauelemenu Eii SIS^ 

1 l fg ! c t t Matenal ^ ach ^ g . eraeugb ^ sfad ' « Heizungs- und Klimaeinheit 2 ist vormontiert tat aber 

und p lasosche Scharniere. die durch Biegestreifen aus noch keine fesGA^^^^^TKnKA^ 

Metall realisierbar sind, dafur, daB der Fuhrungskanal baum sS SSS^SS^wSdSz^M^ 

des Luftsackes s.ch bei dessen Entfaltung zum Fahr- nik 10 vervollstandigen die V<SoSSf*af2S 

"Ku^A^T^lX-Bauemheit « J~'*-2«*J»A^ 

zusatzhch als Sicherheitseleraente ausgebildet sein, bei- 50 mentegut sichtbar iagCIHCnen Mr UDngen BaueIe " 
spie sweise m Form von Aufgleitebenea vorgegebenen Die Konstruktioa der OuenraHer-Bauemheit l « 
Beulzonen, Kmck- und/oder Sollbruchstellen und ahnli- maB Fig. 1 is, e in mtoS*S 

to w ^.l?» iSfiSiSSK eiMCMleeilch F»%£tt2EEZSSS3SZ 

fjft*™!f j l o e L bau « mhe '^ ch zusammenge- konstruktiv nicht optimal, da ifare Bauelemente flber. 
aBt und m.tng durch Schrauben, Nieten oder Punkt- wiegend monofunktional suid Tamh iTdtet 
schweiBen mit der Ouertriger-Baueinheh verbunden, «, struktion fur den EinsaG iTeinerl^h^^ti^ 
dannlassenauchsiesichalstragenderund/oderverstei: im Vadium da ^n?wic3u^ e ««w 
fender Anteil nutzen. Unter diesem Gesichtspunkt k6n- mehr SgS^nwSS^. ^ 

ZSiZt: ?£ s t a ™^. Und , ^e vorteilhafte FortbUdung der Erfindung ist - in 

E^ZS^-^ sowoh. im Be- . tt£ESSS££ *" ^ 1 ^ " " 

cxierakustischeDampf-oderDan^-Werkstoffeztnnm^ Jl^d& , ^ 6 h!S^V^^ 
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biege- und torsionssteifen Quertrager bilden, gleichzei- 
tig aber Luftkanalfunktion besitzen, das heiBt multi- 
funktionale Bauelemente sind Die komplett montierte 
Quertrager-Baueinheit 12 kann mit einer integral ange- 
formten Langlochbefesdgung 15 toleranzausgleichend 
an der Fahrzeugkarosserie befestigt werden. Mit Hilfe 
von Luftgittern 20 erfolgt die ScheibenbelQftung und 
mittels Verstellgittern 19' wird der Fahrzeuginnenraum 
beluftet Die Luftfuhrung zu diesen Verstellgittern 19* 
bin erfolgt durch Hutzen 14', die in Fig. 4 gut erkennbar 
sind Die Halbschaien 13, 14 und 16 kdnnen SpritzguB- 
teile aus faserverstarkten Thermoplasten sein, die, wie 
in Fig. 4 fur die Halbschale 16 angedeutet ist Metallver- 
starkungen beispielsweise in Form von Lochbiechen 
enthalten konnen, die entweder mit angespritzt werden 
oder die nachtraglich angefugt sind (Nieten, Schrauben, 
Klebung). Kabelfuhrungen 17, eine Zentralelektronik 
17', eine Klima-Geblaseeinheit 18 und ein Airbag-Mo- 
dul 21 sind vonnontiert und kdnnen vor dem Einbau 
komplett vorgepruft werden. 

Die Anwendung von dammenden und/oder dampf en- 
den Materialien beispielsweise als Auskleidung der Luf- 
tungskanale oder als deren Bekleidung zur Verbesse- 
rung des akustischen Verhaltens kann zweckmaBig sein. 

Fig. 5 stellt eia Ausfuhrungsbeispiel der modularen 
Quertrager-Baueinheit aus standardisierten Elementen, 
die vom Fahrzeugtyp unabhangig sind, dar, bei der nur 
noch die Sichtschale fahrzeugspezifisch ist Sie besteht 
aus rohrformigen Luftfiihrungen 23 und 24, einer Zen- 
traleinheit 26, die die Geblase fur die Heiz- bzw. Kli- 
maanlage und gegebenenfalls den Heizregler und der- 
gleichen enthalt, Luftaustrittsdusen 25 und 25' fur die 
Seitenbeluftung,26' und 26" far die FrontscheibenbelOf- 
tung und 27 fur die Innenraumbeluf tung so wie der Hut- 
ze 28 fur den AnschluB der Fond-Beluftung. Die Luft- 
fiihrungen 24 kdnnen beispielsweise fur eine zusatzliche 
Seitenscheibenbeiaftung genutzt werden. Alle Bauele- 
mente konnen typenunabhangige Standardteile sein. An 
den durch die Pfeile A und B gekennzeichneten Stellen 
konnen die rohrformigen Luftfiihrungen 23 und 24 ge- 
genflber der Zentraleinheit 26 und gegenuber den Du- 
sen 25 und 25' teleskopartig verschiebbar sein, um eine 
typenspezifische Breitenanpassung und einen Toleranz- 
ausgleich zu erzielen. Damit ist es moglich, die Produkti- 
on und die Vormontage entscheidend zu verbessern und 
zu verbilligen, indem typenubergreifend geplant und 
produziert werden kann. Auch diese Konstruktion er- 
laubt die Vormontage einer Vielzahl zusatelicher Funk- 
tionselemente. Beispielsweise konnen die Luftfiihrun- 
gen 23 und 24 angeformte T-Schienen besitzen, mit de- 
ren Hilfe Airbag-Modulen, Pedalaufhangungen und an- 
dere Funktionselemente befestigbar sind; und zwar bei 
Bedarf an unterschiedlichen Stellen. Damit eroffnet die- 
se Ausbildung der Quertrager-Baueinheit eine Vielzahl 
von typenspezifischen Anpassungsmoglichkeiten stan- 
dardisierter, typenunabhangiger Bauteile mit erhebli- 
chen Vorteilen fur die Planung und die Produktion und, 
da die Zentraleinheit 26 kraftschlussig in die Konstruk- 
tion einbezogen ist und somit alle wesentlichen Elemen- 
te mulrifunktional verwendet werden, auch erhebliche 
Gewichtsvorteile. Der Obersichtlichkeit wegen sind die- 
se Moglichkeiten in Fig. 5 nicht dargestellt Desgleichen 
wird auf eine Darstellung einer Blockierungsmogiich- 
keit der Teleskopbereiche A und B verzichtet, doch es 
versteht sich von selbst, daB eine derartige Mogiichkeit 
(losbare Klemmverbindung, unlosbare SchweiBverbin- 
dung) vorzusehen ist 
Fig. 6 demonstriert daB bei konsequenter Konstruk- 



tion des erfindungsgemaBen Cockpits die Sichtschale, 
das heiBt die eigentliche Instrumententaf el, zu einer Art 
Gitterwerk reduziert werden kann, welches die einzel- 
nen Funktionsbereiche (mit jeweils eigener Sichtblende 
5 nach Art des Bauteils 19 in Fig. 4) optisch ansprechend 
unterteilt und zu einer Stileinheit verbindet Dabei sind 
Bereiche 30, 36 und 37 fur die Luftdusen der Klimatisie- 
rungseinheit reserviert, und ein Bereich 33 ist dem Air- 
bag zugeordnet Das Handschuhfach findet Platz in ei- 
io nem Bereich 32, und die ublichen Bedieninstrumeme 
(Schalter, Knopf e) konnen zusammen mit der Lenksaule 
einen Bereich 31 besetzen, wobei eine Knieschutzstrebe 
29 vorteilhaft demontierbar ausgebildet ist, um eine De- 
montage des Lenkrades zu vermeiden. Fur das Radio 
is (Bereich 35), die Anzeigeinstrumente (Bereich 34) und 
zusatzliche Bedieninstrumente, zum Beispiel fur die 
Heiz- und Klimaanlage (Bereich 31') sind die ublichen 
Stellen reserviert Alle erwahnten Funktionselemente 
kdnnen an der Quertrager-Baueinheit vormontiert sein 
20 und sind nach der einfachen Entfernung des Sichtscha- 
len-Gitterwerkes gut zuganglich fur Wartung und Re- 
paratur. Die komplett vormontierte Quertrager-Bau- 
einheit kann probiemlos vor der Anlieferung (just in 
time- Anlief erung) funktionsgepruft werden. 
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Patentanspruche 

1 . Cockpit fur Kraf tf ahrzeuge, bestehend aus einem 
Quertrager, aus Funktionseiementen wie LuftfOh- 

30 rungen, Klimaanlage, Instrumenten und Schaltern, 
sowie aus einer eigentlichen Instrumententaf el, da- 
durch gekennzeichnet, daB Luftfuhrungskanale (4, 
5, 6; 13, 14, 16; 23, 24) als verwindungs- und knick- 
steife Bauelemente ausgefuhrt sind, die eine modu- 

35 lare Quertrager-Baueinheit (1, 12) bilden, daB diese 
modulare Quertrager-Baueinheit (1, 12) zumindest 
einen Teil der wesentlichen Funktionselemente 
tragt, und daB die Instrumententafel als Sichtschale 
ohne tragende Funktion ausgebildet ist, die der mo- 

40 dularen Quertrager-Baueinheit (1, 12) vorgebiendet 
ist 

2. Cockpit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die von der modularen Quertrager-Bauein- 
heit (1, 12) getragenen Funktionselemente zumin- 

45 dest das Klimaaggregat (2, 18, 26), mindestens einen 
Airbag (11), die Verkabelung (9, 17) sowie Schalt- 
und Bedienelemente umf assen. 

3. Cockpit nach Anspruch i oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die modulare Quertrager-Bau- 

50 einheit (1, 12) bereichsweise Zonen unterschiedli- 
cher Steifigkeit und/oder Harte aufweist 

4. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit (1, 12) breitenverstellbar ausgebil- 

55 det und mit unterschiedlich ausgebildeten Sicht- 
schalen kombinierbar ist 

5. Cockpit nach einem der Ajispriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit (12) integrierte Seitenbefestigungs- 

eo elemente (15) mit Bauelementen zum Toleranzaus- 
gieich enthalt 

6. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet daB die modulare Quertra- 
ger-Baueinheit und/oder die Funktionselemente 

65 Qberwiegend aus typenunabhangig standardisier- 
ten Untergruppen bestehen. 

7. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die modulare Quertra- 
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ger-Baueinheit (12) als Metall/Kunststoff-Hybrid- 
konstruktion mit Stahl- und/oder Aluminium- und/ 
oder Magnesiumversteifungen ausgefahn ist 

8. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die modulare Quertra- 5 
ger-Baueinheit (12) eine faserverstarkte Kunst- 
stoffkonstruktion ist, die versteifende L&ngs- und/ 
oder Querrippen aufweist 

9. Cockpit nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Langs- und Querrippen miteinander zu 10 
einem Netzwerk verbunden sind 

10. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Airbag-ModuJ (11, 

r 21) an der modulare n Quertrager-Baueinheit mit 
Hilfe von die Reaktionskrafte mindernden Defor- 15 
mationselementen befestigt ist 

11. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sichtschaie einen 
Fuhrungskanal fur den Luftsack des Airbag-Mo- 
duls (1 1, 21 ) aufweist, wobei die Formgestaltung der 20 
Sichtschaie und die Lange des Fuhrungskanals ei- 
nen Abstand der Sichtschaie von dem Airbag-Mo- 
dul (11, 21) vorgeben, der mindestens 40 cm betragt 

12. Cockpit nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fuhrungskanal in an sich bekann- 25 
ter Weise zur Sichtseite der Sichtschaie hin materi- 
algleich mit deren ubriger Oberflache abgedeckt 
ist, wobei die Riickseite dieser Abdeckung an sich 
bekannte Elemente aufweist, die bei Ausldsung des 
Airbag-Moduls (11, 21) den Fuhrungskanal zum 30 
Fahrze : iiginnenraum hin offnea 

13. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die modulare Quer- 
trager-Baueinheit (1, 12) Sicherheitselemente zur 
Befestigung (Aufhangung) der Pedale und/oder der 35 
Lenksaule aufweist 

14. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Heiz- und/oder 
Klimagerat (2; 18, 26) mittig losbar oder unlosbar 
angeordnet tragender und/oder versteifender Be- 40 
standteil der modularen Quertrager-Baueinheit (1, 
12) ist 

15. Cockpit nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die modulare Quer- 
trager-Baueinheit (1, 12) zumindest bereichsweise 45 
mechanische und/oder akustische Dampfungsma- 
terialienenthalt 
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